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11 fatto di _gvere la carena moncedrica, che peraltro a prua estrema diventa
estremamente affilata, come una spada, invece di avere una carena =&
gecmetria  variabile, aumenta notevolmente 1a stabilitd della barca
evitandone il beccheggicy cic¢ in quante la barca & sempre appoggiata, anche
guandc si mucve con il mote ondosc, su un angolco costante, che & quelle di
17 gradi. )

Al contraric le carene a geometria variabile, s=ottoc la spinta del mare,
cercanc continuamente i1l 10r0 baricentro su sezioni di barca con V diversa,
il che contribuisce ad aumentare i} becchegg’o {mostrare con le mani 1la V
che si chiude della qquetﬂla wtriabile

Nelle carene .ad angdit vars ablle 11 centrﬁ latevale della barca si muove
ael  senso prua-popps,in medo pid vistose determinande una instabilita di
rotta guando €1 naviga con mare melto ‘mossco.

Infine il progettii#;f h‘a ‘utilizzatc« un rapporte di riduzicne di 2 a o
invece che di 1.5 ‘'t gis conferisce alle eliche un moto pid lente che
viene compensate da una. m?ﬁgiore dimensicne delle eliche, che sonc da &2
invece che da 55/57.7 La barca ¢ quzqugmena velocce alla velocita di punta
1ta di cireciera gquande, secondo
guante da nod-richiesto, deve affrﬂntar “la resistenza idrodinamica delle
onde di.un mare molta»mas=0 e e
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Uitericre scelta p;oget uale e stata quella di posizicnare i1 timoni dietro
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le eliche sctte la carena e non sullc specchic di poppa; cid al fine di “Hwes

farli lavorare sempre in.acqua prive d1 turbolenza. Essi mordonc  cempre
itacgua &hche cen mare di poppa. o
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I timcni  sottc la carena. non "succhiano® arias dall'alto gquando sonc alla
banda. "I timomi esterni vanne sopra di lorc i1 pelc libere dell'acqua e
pessonc avere questo fencmeno (ventilazione).

In sestanza, da un punto di vista tecnicoc-pregettuale, la barca & fornita
di grande pctenza a regime di crociera, ha un centre  laterale (latera

center! moclte stahile, che si sposta nell'arco di menc di un metro  lunge
1'as=ze }angltudznd}e della barca, il che conferisce grande stabilita di

~rotta in navigazicne. Incltre con il fleatation center (centro figura di

galleggiamentc) molte spostato a poppa il beccheggic ¢ . rapidamente
smorzata, : ‘ )

Questa prua leggera ed affilata penetra nelle onde senza Nessuna
difficeltd, non batte, propric per la sua leggerezza, cosi come non puo
battere un martellc che sulla punta avesse una piuma invece di un pezzc di
ferra. Per queste la barca penetra con dolcezza nell'enda, la apre, la
divarica e la spiana senza battere.

Ulteriore\élementd'caratte%isticc del progette & la sattile pinna sotte
la carena, che & destinata a dare maggicre stabilitd all'imbarcazione con i
mari di poppa fine al traversc. La superficie della pinna & lavorata
secondce scfisticate leggi idrodinamiche.

Infine, il V di poppa, che & sempre di 17 gradi, dope la pinna & stateo
legaermente arrctondato, come viene fatte sulPe ultime progettazion:
Magnum effettuate da Wynne. Questo contribuisce a rendere la barca molto
rapida e le da anche Is poesibilitd di salire in planata a basea veloccita.




